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Produserte motorer mellom 1906 og 1933. For Gulowsens amerikanske fabrikk se Gulowsen Grei
Engine Co
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A. Gulowsen A/S
Grunnlagt: 1889 Avviklet: 1933

Fabrikken ble startet i 1889 av Anders Gulowsen. Til a begynne med drev de som importgr og
maskinagentur, som blant annet importerte danske Alpha motorer til Norge fra 1902.

Siden Alphamotoren fra A/S Fredrikshavns Jernstgberi og Maskinfabrik ble populer, klarte
Gulowsen a fa til en lisensproduksjon, som startet opp i Falbesgate 5, i 1905.

1 1909 ble det bygd en stor motorfabrikk pd Rodelgkka, neermere bestemt Ggteborggata, hvor det
blant annet ble produsert sma Alpha-motorer pa lisens, men ogsa egenutviklede motorer og
maskinutstyr. Gulowsen overtok i 1911 maskin- og verksteddelen av Sandberg & Simonsen. som
blant annet hadde drevet med trykkeriutstyr.

Gulowsen produserte ogsa kopier av motorer, uten lisens. Under farste verdenskrig f.eks, bygget de
en kopi av en 70 HK Renault 8B, som sitter i Flyet "Olav Tryggvesgn" som tilhgrende Norsk
Teknisk Museum. Motoren er en luftkjglt V8 bensinmotor.

Ingenigr Wilhelm Gulowsen (1874-1952) begynte ved fabrikken i 1897 etter endt
ingenigrutdannelse i Oslo (OTS) og Tyskland. Wilhelm var Anders Gulowsens yngre bror. Det kan
ha vert da Gulowsen ble motorfabrikk. W. Gulowsen hadde ogsa sentrale verv i Mekaniske
Verksteders Landsforbund og Norsk Arbeidsgiverforening.

Motorfabrikken hadde en stor brann i fyrkjelen i 1933, og brant ned til grunnen, og siden
motorfabrikken ikke var spesielt lannsom, kom dem ikke i gang igjen etter det. Bilforretningen
Colberg Caspary overtok bygget og flyttet deler av sine verksteder fra lenger opp i Gateborggata.
Skofabrikken Amulet ble deretter hovedleietaker i bygget til den ble lagt ned i 1962.

Gulowsen startet et agentur og verksted pa Vaterland, Gulowsens Motorverksted, for service og
oppfelging av tidligere kunder og leveranser, og noe produksjon av maskindeler. Bygningene ble
revet tidlig pa 1970-tallet for & gi plass til nye Oslo Sentralstasjon og Postgirobygget.



Etableringen av den mindre Gulowsen i Tomtegata var en viderefgring av selskapet med mindre
produksjon, og mer vekt pa agentur og serviceverksted for de maskinenen A.Gulowsen hadde
produsert.

Ingenigr Wilhelm Gulowsen (1874 - 1952) gikk inn i sin eldre bror Anders Gulowsens bedrift i
1897, etter endt ingenigrutdannelse i Oslo (OTS) og Tyskland. Han ble etter hvert en kjent figur i
neringens organisasjonsliv, med sentrale verv i Mekaniske Verksteders Landsforbund og Norsk
Arbeidsgiverforening.

Gulowsen startet ogsa opp en motorfabrikk i Seattle, for a selge motorer til fiskeflaten pa vetkysten
av USA og Canada.

Grei

Produksjon av Grei startet i 1906, og det var en variant av danske Alpha som de solgte. Motoren ble
populer, og solgte over 2000 stykker frem til 1915.

Grei motoren ble levert fra 3 til 360HK. De ble produsert bade som batmotorer og
stasjonermotorer. Som stasjonarmotor ble de ogsa produsert som dekkvinsjmotor.

Lillegrei

Dette var en 2-takt gladehodemotor pa 4HK. Denne motoren ble produsert parallelt med Grei-
motoren og startet rundt 1917. Navnet Lillegrei ble muligens introdusert for a bedre skille mellom
deres mindre batmotorer (4HK) og stgrre batmotorer, fra 5SHK og oppover.

Lillegrei batmotorer Modell Ytelse Turtall Vekt

JB1A4HK 750 270

Nygrei

Forbedret versjon med glgdeplugg, som gjorde at motoren kunne startes uten blaselampe.
Renault flymotor-kopi

Den tidlige produksjon av fly i Norge var avhengig av utenlandske motorer, siden ingen norske
produsenter kunne produserte motorer som var egnet. Derfor bestilte man i Mai 1914 fem Renault
motorer. For levering av motorene tok den franske stat beslag i motorene, og utsiktene til a fa noen
sa lenge krigen var i gang var sma. Derfor bestemte man seg for a sgke egnede
produksjonsfasiliteter i Norge. Gulowsen tok pa seg oppdraget og bygget kopier av den franske
motoren, en V8 pa 72 HK. Totalt ble det bygget ti motorer, helt uten orginaltegninger.

Agentur
Import av Holeby.

Personer
Otto Karud var i en arrekke ansatt som driftsingenigr, og sjef for tegnekontoret.



Omtaler

Fra SKIBSBYGNING nr 7 1925 finner vi fglgende omtale: Redigert av marineingenigr Amund
Karner

«Grei» raaoljemotoren fra A. Gulowsen A.s, Oslo. Under heikonjunkturen var fiskeriene blandt de
mest begunstigede bedrifter. Der blev solgt fisk til utlandet for veeldige summer, og der fortelles de
rene eventyr om fiskere som hadde saa mange penger at de ikke vise hvad de skulde gjgre med
dem.

I denne tid var der mange som anskaffet sig fuldt tidsmsessig materiel. Baatbyggeriene hadde
derved ogsaa sin gyldne tid, og paa motorfabrikker arbeidedes der for fuld kraft. Det var ikke
spgrsmaalet om priser men om leveringstiden, der var de t avgjerende. Der blev oprettet mange nye
motorfabrikker, og et utal av «motorverksteder» grodde op i saagodtsom hver eneste havn.

Motorfabrikken A. Gulowsen A/S, Oslo, er en gammel bedrift (den var i fuld drift i 1902 og hadde
lokaler dengang i Falbes gate). Bedriften stod godt rustet til at mgte hgikonjunkturen., og dens
«Grei»-motorer var allerede vel indarbeidet. Verkstedene blev stadig utvidet, der anskaffedes nye og
tidsmeessige maskiner, nyt stgperi opfgsrtes. m. v. Ved siden av den store leverance av baat-og
skibsmotorer med ydelse optil 320 hk. hadde verktstedet ogsaa meget arbeide for staten bl. a. til
hererens flyvevaesen. Arbeiderantallet steg efterhvert til ca. 250, men efterspgsrslene oversteg
allikevel leveringsevnen.

Saa kom omslaget. Hadde fiskeriene og motorfabrikkene hat en gylden tid saa fik de ogsaa fgle
tilbakeslaget med dets fulde kraft. Flere bedrifter maatte nedlegges og ved de gvrige blev driften
indskreenket til minimum.

Ved Gulowsens motorfaabrikker redusertes arbeidsstokken fra 250 til 30 mand. Men disse daarlige
tider benytter nu bedriften, som sig har og beer til at leegge nyt grundlag for at kunne mgte
kommende bedre tider; der blev foretat praver og forbedringer ved motorene, en fuldstendig
standardised blev gjennernfart, og det allerede tidligere anvendte toleranse-system blev videre
utviklet. Fabrikken staar nu godt rustet til opgangstiden, og denne maa nu sies allerede at veeere vel
begyndt. Dette skyldes i ikke uvasentlig grad leveranse av motorer til utlandet. Denne fabrikkens
konkurranseevne paa det utenlandske marked maa -ved siden av motorens gode egenskaper - for en
meget vaesentlig del tilskrives fabrikkens gode organisation, gjennemfgrte standarisering og det vel
utviklede og prgvede akkordsystem. Det er nemlig netop disse 3 faktorer som saa ofte mangler ved
norske bedrifter.

Gulowsens motorfabrik leverer foruten den lille én-cylindrede 4 hk. baatmotor Lillegrei, ..

I Norges Handel og Industri fra 1907

Firmaet A. Gulowsen A/S overtog Hasten 1902 forhandlingen i Norge af A/S Fredrikshavns
Jernstgberi og Maskinfabriks Petroleums Motor "Alpha". Da salget steg hurtig, enedes man med
Fabriken om mot en Afgift at overtage Fabrikasjonen af disse motorene for Norge. I den Anledning
utvides i 1905 Firmaets Verksted, som tidliger havde veret anvendt hovedsagelig for Reparationer
og Monteringer. Vearkstedet har Lokale i Falbes Gate 5, en af de moderne for Industrien specielt
indredede Gaarde. I Lgbet af den korte Tid som er hengaaet, har det veeret ngdvendigt flere Gange
at leie stgrre Plads til Utvidelser. Man har nu et stort Maskinverksted utstyret med mange moderne
Arbeidsmaskiner, for en stor Del fra norske Verktgifabrikanter (Bradr. Sundt, A/S Progress) og
desuden er der et mindre Dreierveerksted udelukkende for Metaldreining. Stgbning baade af Jern og



Metal sker ved andre Verksteder. Monteringssalen er at meget stort og lyst Rum, hvor der er Plads
til samtidig Montering af en hel Rekke Maskiner. Der sattes nemlig altid et stgrre Antal Motorer af
hver Starrelse samtidig i Fabrikation. Motorene prgvekjgres far Afsendelse i et tilstgtende Rum.

Verkstedet beskjeftiget 1. Januar 1907 82 Mand, mod 44 Mand i Januar 1906. Denne raske
Fremgang peger hen paa, at der leveres godt og samvittighedsfuldt Arbeide, som Publikum har vidst
at seette Pris paa.

"Alpha" Motoren er en 4-takts Motor, som serlig egner sig for Anbringelse i stgrre Fartgier (Fiske
og Bruksbaade) hvor Pladshensyn spiller en mindre Rolle. Af disse Motorer er til Dato solgt i Norge
over 400 i Stgrrelser fra 1 1/2 op ti 20 HK., de kan bygges op til 40 HK: Denne motor har med
Heeder deltaget i de senere Udstillinger og fik ved Fiskeri-Udstillingen i risgr i 1905 den eneste
uddelte Guldmedalje. Den udmeerker sig ved sin solide konstruktion, er let at behandle og ansees
som en af de bedste existernde Baadmotorer. Disse Motorer yder stor Kraft i Fohold til det anfgrte
Antal HK.

For ogsaa at kunne levere en Motor egnet for Anbringelse i mindre Fartgier, Skydsbaade o. 1., hvor
Pladshensyn er af overveiende Betydning, begyndte Firmaet i 1904 Eksperimenter med Fabrikation
av en 2-Takts Motor, og har efter disses Afslutning fremstillet Motoren "Grei", der leveres i
Starrelser fra 3 til 24 eff. HK. Denne adskiller sig fra vanlige 2-Takts Motorer ved sin patenterede
Regulator, hvoved Omdreiningshastigheten i et @ieblik kan forandres, ved sit patenterede
Topstykke der muliggjor Motorens Gang uten Belastning og uden Tilseetning af Lampe, og endelig
ved en patenteret Friktionskupling.

Motoren forsynes med patenteret Propelanordning, og svingbare Blade.

For a veere sikker paa, at alle Bgrnesygdommene var helt overvundet, ventede Firmaet med Salg af
"Grei" til Hasten 1906; den er udstillet en Gang, nemlig paa Risgr Udstillingen 1905, hvor den ble
belgnnedes med Sglvmedalje. Der er senere foretaget flere Forbedringer med den. Firmaet fik ved
samme Udstilling Foreningen for Fremme af de norske Fiskeriers store Sglvmedalje for Fortjenester
af de norske Fiskerier. Foruden Motorer leverer Verkstedet forskjellige Spil og Indhaling af Ankere
og Garn; disse kan drives af Motoren og ogsaa for disse Spil fik Firmaet Sglvmedalje i Risgr.
Firmaet har Agenter langs hele Kysten og paa flere Steder mindre Reparations Verksteder til hjelp
for dets Montgrer. Foruden til almindelige Fiskefartgier har Verkstedet ogsaa levert Motorer til
adskillige Bottelnosefiskere - op til 20 HK. - og med udmerkede Resultater. Af "Grei2 Motoren er
der allerede solgt adskillige til forkjellige oversgiske Lande.

Hggre: Falbes gate 5 i dag (2016)




Rdolje- og petroleumsmotoren «Grei» som levertes fra 17 til
55 HK. De storste hadde igangsettingsapparat. Fra Gulow-
sen A/S, Kristiania 1919.

Grei gladehodemotor, SHK, 1907-modell.
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Af Petroleums~-Baadmotoren ,,Alpha

Lebet af de sidste 2 Aar solgt 139 Stk
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Hggre: Reklame for Lillegrei (1915)

1 Nordlys 1908 - Porsgrundstypen

slillegr ei¢
for Solm-olje og almindelig Petroleum.
3 4 4 Gange billigee i Drift
end Benzinmotorer.
Kan bruges i Baad og paa Land efter Behag.
¢ + er forarbeidet av samme pri=
; Lxllegr €1¥ ma Materiale som vore  GREI
" Motorer, men konstrueret efter de billigere Prin-
cipper med hele Lagere, Pendelregulator og aaben Bundramme
etc. som de fleste andre her i Landet solgte Totaktsmotorer.
,LILLEGREI“ garanteres at veere en ferste Klasses Motor i en-
hver Henseende med yderst smaa Driftsomkostninger. 1 Aars
vanlig Garanti.

Gaar uden Ilelastnmg i ubegrzenset Tid.
4 HK. Kr. 0. — 6 HEK. Kr. 1150.00.

A GULOWSEN "’ Christiania.

Agenter: Julius Axelsen, Hemnasberget — Ole Johannesen, Lurey. —
A. Ringkjeb. Sandnessjeen. — M. Jiirgensen, Tjotta. — Einar Suudnvold,
Vega. — Marius Moe, Harayhoimen



Fra Teknisk Ukeblad

Fig. 4. 1-cylindret stationeer ,Grei"-motor, a6 HK.

A. Gulowsen A/S, Kristiania.

Adm. direkter A. Gulowsen. Drivkraft 135 H.K. (elektr) .

Disponent Ingeniar W. Gulowsen. Gj.sn. antal arbeidere 150.

Kontor- og godsadr. Geteborgsgt. 27 B, Kristiania. Konst. gen.fors, 28, okt, 99. Reg. 4. nov. 99.
Telgr.adr. Gulowsen, Direkiion: Direkter A. Gulowsen, direktor Einar
Utskibningshavn Kristiania, Bjernson og advokat W. Nicolaysen.
Specialiteter - Raaoljemotor og motorwincher. Aktiekapital kr. 900000 fuldt indbet.
Leveringsevne pr. aar ca. 10000 HK. Aktierne kr. 1000 fuldt indbet,

Norsk industri- og neringshaandbok 1918

slillegr ei¢
for Solarolje og almindeliz Petroleum.
3 4 4 Gange billigee i Drift
end Benzinmotorer.

Kan bruges i Baad og paa Land efter Behag.

: : er forarbeidet av samme pri=

{ »LIHEgI‘CI % ma Materiale som vore ,GREI"

E k Motorer, men konstrueret efter de billigere Prin-

cipper med hele Lagere, Pendelregulator og aaben Bundramme

etc. som de fleste andre her i Landet solgte Totaktamotorer.

,LILLEGREI" garanteres at veere en ferste Klasses Motor i en-

hver Henseende med yderst smaa Driftsomkostninger. 1 Aars
vanlig Garanti.

Gaar uden Belastning i ubegraenset Tid.
4 HK. Kr. 5%0,00. — 6 HK. Kr. 1150.00.

A. GULOWSEN *s Christiania.

Hggre: Norsk industri- og
neringshaandbok 1918

Agenter: Julius Axelsen, Hemnesherget. — Ole Johannesen, Luroy. —
’ A. Ringkjeb. Sandnessjeen. — M. Jiirgensen, Tjotta. — Einar Sundsvold,
3 Vega, — Marius Moe, Hereyholmen.



W. Gulowsen,

ingenier, Kristiania, f. 7/,, 18741 Kr.a,
m.ing. 1895 K. T.S. Siden 1899 best.
av  A. Gulowsen A/S., Motorfabrik,
mek. verksted og jernsteberi, Kr.a.
Medl. av Kkomiteen for motorutst.
Bergen 1907, medl. av den norske
komite for fiskeriutst. Kj.havn 1912,
medl. maskinkomiteen jub.utst. 1914,
medl. av den departem. maskin-told-
komite, fleraarig form. i den norske
avd. av Nordisk Motor Union, f. t. form,
i Kr.a kreds av de mek. verksteders
landsforening.,

1916 W. Gulowsen

1913 Gulowsen - Kristiania adressebok



Grei glgdehodemotor, SHK, 1907-modell.



Gulowsen Grei Engine Co

For det norske firma A. Gulowsen se over
Innhold

1 Gulowsen Grei Engine Co.
2 Gulowsen Sales Corp.

3 Referanser

4 Eksterne lenker

Gulowsen Grei Engine Co.

Gulowsen opprettet en fabrikk i Seattle i 1918 for & betjene det amerikanske markedet med Grei-
motorer. Noen onde tunger mener at det var fordi Skandia gjorde det samme, og at han ikke gnsket
a veere darligere. Men det skal sies at det var en stor koloni med norske fiskere og redere i omradet
rundt Seattle, som allerede kjente Grei motorene, og som kjgpte motorer fra Norge. Samtidig var
den norskettede ordfgreren i Seattle pa den tiden opptatt av a fa norske investeringer til byen, og
han lokket norske investorer til a bygge skipsverft og fabrikker. Fabrikken kostet $ 700 000, noe
som tilsvarer rundt 135 millioner kroner i 2018. Flere store norske og svenske investorer og
investeringsselskap var med pa eventyret.

Fabrikken gikk forgvrig ganske darlig, siden Gulowsen matte vere bade i Oslo og i Seattle, og
reisetiden var noe lengre i 1919 en det er i dag. Og fabrikken ble lagt ned to ar etter at den apnet.

I tillegg ble det opprettet et salgskontor i New York, for markedsfgring av motorene langs @stkysten
av USA.

Motorene ble ofte omtalt som "GG"

Heavy Oil Engine Factory The Gulowsen Grei Engine Company of Seattle, Washington, was
incorporated with a paid-up capital and surplus of $760,000. The plant, costing $700,000, is
equipped entirely with the most modern and up-to-date machinery available. It covers six acres of
ground and has 1000 feet of water front on Salmon Bay, just above the government locks
connecting Lake Washington and the Sound. The A. Gulowsen A.S. of Christiania, Norway, was
established in Kristiania and placed its first marine engines on the market in 1902. The company
centered all its efforts on quality and service and has grown to be the largest marine engine factory
in Norway. It has perfected an engine, embodying strength and reliability in its every feature. The
company has simplified its design and has made "economy" its watchword of operation. That the
efforts of the company have been appreciated, is evidenced by the fact that there are more "G. G."
engines in use among the fishing and work-boat fleets of Norway and of Northern Europe than of
any other make of engine. The Gulowsen Grei heavy oil engines have been awarded the first prize
in every exhibition wherein they have been entered in competition with other makes of engines. The
Christiania plant at present has a capacity of 15,000 b. h. p. a year. The Seattle factory has the same
capacity. The Seattle factory is manufacturing 80 b. h. p. and 240 b. h. p. engines, and patterns are
being made for the 360 and 540 b. h. p. sizes.

Eksterne investorer nedskrev aksjene til 0 i 1921.



Gulowsen Sales Corp.
New York

Referanser
US Library of Congress

Eksterne lenker
https://en.wikipedia.org/wiki/Suquamish (motor vessel) Bat med Gulowsen Grei Engine

Gulowsen Grei logo
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NOW OBTAINABLE FROM STOCK AT NEW YORK, N. Y.

NORWAY S OLDEST AND MOST FAMOUS
MARINE HEAVY-OIL ENGINE

The Gulowsen Grel

(NOW CONSTRUCTED IN THE U. 8. A)
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For years the Gulow-
sen Grel marine oil
engine has been the
standard for the Nor-
weigan fishing fleet.
The engines which

FOR IMMEDIATE
DELIVERY
4 B.H.P. to 100 B.H.P.
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ship, and materials of

cannot be excelled.
This opportunity may
not occur again.

MARINE OIL ENQINES

FOR FISHING AND OTHER COMMERCIAL CRAFT
Eastern Representatives IVI. H. TRACY & CO. 17 state st., NEW YORK, N.V,
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Gulowsen Grei reklame


https://en.wikipedia.org/wiki/Suquamish_(motor_vessel

Nummer:
Objekt:
Fabrikat:

Ar:

38 :‘ —

e engine was bo

engine in 1941 and

Grei
1936 =

4 HK

| ght for Alsmo in Luster to
Stasjonarmotor run o grinder. Kristoffer Leirdal took over the

mounted It on a rocing

1958, when

Objekt:

Fabrikat:

Ar:

Storleik:

Ly
(3781

o
Ya

Objekt:

Fabrikat:

Ar:

Storleik:

N

3

Nummer:

Nummer:

oo &
i

@
?473', i
g

@v;g,;gg

OPRs Y

Yok
®

&
(S

Rt

10

Batmotor

Grei

1910

4-6HK

75

Batmotor

Grei

1913

5 HK

The engine was bought new by Bendik
Erikson Breilid around 1913, and used fo

a transportoble saw an Fresvikasen

=
Opplaering- og demo- motor pa Asklund

folkehegskule i Balestrand i den tid de

hadde mekanikarlinje,

-

.y
.+‘ r<d

The engine was bought new by

Erikson Breilid around 1813, ant

a transportoble saw an Fresvikasen

Motaren vart ljept ny av Bendik Erikson
Breilid rundt 1914, og brukt til e
tronspartabel sag po Fresvikasen

-



Nummer: 330 - . .
Forbedret versjon med gladeplugg, som gjorde at motoren kunne startes

' uten blaselampe. Renault flymotor-kopi.

Den tidlige produksjon av fly i Norge var avhengig av utenlandske
motorer, siden ingen norske produsenter kunne produserte motorer som
var egnet. Derfor bestilte man i Mai 1914 fem Renault motorer. Far
levering av motorene tok den franske stat beslag i motorene, og
utsiktene til @ fa noen sa lenge krigen var i gang var sma. Derfor

Objekt: stasjonarmotor

Fabrikat: Nygrei

Nasjonalitet: Noreg bestemte man seg for a seke egnede produksjonsfasiliteter i Norge.
Gulowsen tok pa seg oppdraget og bygaet kopier av den franske

° motoren, en V8 pa 72 HK. Totalt ble det bygget ti motorer, helt uten

Ar: 1930 i e

orginaltegninger.

Storleik: 20 HK
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E '\!::ilm Improved version with glow plug, which allowed the engine to be started
i -'s ! without a blowtorch. Renault aircraft engine copy.

The early production of aircraft in Norway was dependent on foreign
[=] - engines, since no Norwegian manufacturers could produce engines that
were suitable. Therefore, in May 1914, five Renault engines were ordered.
Before the delivery of the engines, the French state seized the engines,
and the prospects of getting someone as long as the war was going on
were small. Therefore, it was decided to seek suitable production
facilities in Norway. Gulowsen took on the task and built copies of the
French engine, a V8 of 72 HP. A total of ten engines were built,

completely without original drawings.
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